


S-Bahn-Krise
ist hausgemacht

Rot-roter Senat Handeln
verpasst kurzfristige statt
MaBnahmen Aussitzen

2004 hat der rot-rote Senat einen Nahverkehrsvertrag
tber 3,35 Milliarden Euro bis 2017 mit der S-Bahn Berlin
GmbH abgeschlossen. Damit hat der rot-rote Senat Ber-
lin zur Geisel der renditeorientierten Unternehmenspolitik
der Deutschen Bahn gemacht.

Im Vertrag fehlen Auflagen, die die Berliner S-Bahn zu
einer ordentlichen Leistung verpflichten. So konnte das
Bahnmanagement von der S-Bahn immer mehr Gewinn
abschopfen — auf Kosten der Fahrgaste.

Ein beispielloses Streichkonzert folgte: Zlige wurden
verschrottet, Werkstattkapazitdten reduziert, Personal
abgebaut. Fiir 2010 war ein Gewinn von 125 Millionen
Euro geplant. Das ist mehr als die Halfte der Zuschsse,
die Berlin jahrlich an die S-Bahn zahlt. Diese Politik
fuihrte ins S-Bahn-Chaos.

Das Krisenmanagement des Regierenden Biirgermeisters
Klaus Wowereit erschopft sich seit zwei Jahren in Empo-

rungsrhetorik.

Das ist zu wenig.
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Warum setzt Rot-Rot keine verbindliche Regelung zu
Fahrgastentschadigungen durch, die diesen Namen auch
verdienen?

Weshalb hat Rot-Rot den Vorschlag zu Fahrgastentscha-
digungen der griinen Fraktion im Parlament abgelehnt,
obwohl der Senat bereits 50 Millionen Euro Zuschiisse
wegen nicht erbrachter Leistung einbehalten hatte?

Warum hat der Senat bis heute keine Plnktlichkeitsan-
zeigen im Internet und keinen SMS-Service, der Gber
Verspatungen informiert?

Warum trifft der Senat keine Entscheidung fir den
kinftigen S-Bahn-Betrieb und sitzt das Problem bis nach
der Wahl aus, obwohl er damit den Fahrgéasten und der
Wirtschaft schadet?

Weshalb erarbeitet der Senat kein Entlastungskonzept,
mit dem die nicht mehr benétigten Regionalbahnen den
S-Bahn-Verkehr nach Potsdam, Spandau, Teltow und auf
der Stadtbahn verstarken?

Der Senat darf die Entscheidung fur die Zukunft der
S-Bahn nicht bis zur Wahl im September 2011 aussit-
zen. Jetzt muss die Ausschreibung des S-Bahn-Betriebs
ab dem Jahr 2017 auf den Weg gebracht werden.

Eine stillschweigende Verldngerung des Vertrags mit
der Deutschen Bahn darf und wird es nach einem
Urteil des Bundesgerichtshofes nicht mehr geben.

Der S-Bahn-Verkehr muss zuklinftig ausgeschrieben
werden. Gut so!

Das Schienennetz muss in die Verantwortung des Lan-
des Ubergehen. Dazu muss die regionale Schienenin-
frastruktur aus der DB Netz AG ausgegliedert werden
und in die Hoheit der Lander tibergehen. Der Bund
muss die Summe, die fur die Unterhaltung regionaler
Schieneninfrastruktur bisher an DB Netz tiberwiesen
wurde, an die Lander auszahlen. Dazu muss Berlin
eine Bundesratsinitiative starten.

Firr die Zukunft kommt es entscheidend darauf an,
die Fehler der Vergangenheit nicht zu wiederholen
und den S-Bahn-Verkehr so zu organisieren, dass ein
Ende der Erpressbarkeit in Sicht ist. Wer heute die
Weichen richtig stellt, wird nicht wieder im S-Bahn-
Chaos enden, sondern Kundenfreundlichkeit und
Quialitat fur Berlin organisieren.




